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Liebe Modellbahnfreunde,
wieder ist ein Jahr voller spannender Modelle von Roco vergangen. Doch damit nicht 
genug, unsere Neuheiten 2017 stehen schon in den Startlöchern!
 
 
Bereits in der ersten Jahreshälfte werden wir unsere komplette Neukonstruktion der
Dampflokomotive Baureihe 85 ausliefern. Unsere Konstrukteure haben sich mit der 
Umsetzung dieser gewaltigen Dampflokomotive Mühe gegeben. Jede Niete sitzt am 
korrekten Platz, feinste Kesselleitungen und freistehende Details runden das Ge-
samterscheinungsbild des Modells gelungen ab. Ein kräftiger Sound sowie die dy-
namische Dampffunktion tun ihr übriges. Für alle Wechselstrombahner erhält die BR 
85 eine Besonderheit: Die Lokomotive meldet sich mittels mfx®-kompatiblem Decoder 
automatisch auf Ihrer Modellbahnanalage an.

Seit  einigen  Jahren  zählen  die  Siemens  Elektrolokomotiven „Vectron“ zum  gewohnten  Bild   
auf  den Bahnstrecken  Europas. Nun hält der Vectron  auch  im  Roco Programm Einzug. 
Passende Güterwagen aus unserem Programm lassen sofort Spielfreude aufkommen!  
Alle Fans von österreichischen Vorbildern erhalten mit der komplet-
ten Neukonstruktion des Dieseltriebwagens der Reihe 5042 ein lang er-
sehntes Modell. Auch hier erfüllt Roco nach der gelungenen Konstruk-
tion der Reihe 4061 / 1046 im Vorjahr alle Wünsche der Modellbahner.  
Was für die Österreicher der 5042, ist für die Deutsche Bahn AG der Dieseltriebwa-
gen der Baureihe 628.4. Noch heute setzt die DB-AG tagtäglich auf den Triebzug, 
um auf Nebenbahnen den Personennahverkehr zu betreiben. Ein vorbildgerechter 
Sound sowie viele angesetzte Details erfreuen hier Augen und Ohren. 

Die Freunde der Güterwagen kommen in diesem Jahr voll auf ihre Kosten: 
Ob die Überarbeitung des zu tausenden Stück gebauten Schwenkdach-/Schütt-
gutwagen Tds/Fcs auf einen heutigen Modellbaustandard oder die Neuentwicklung 
des Knickkesselwagens Zaes, der bereits bei der Deutschen Reichsbahn in Dienst 
gestellt wurde, und noch heute eingesetzt wird. Außerhalb Deutschlands erfreuen 
die komplette Neukonstruktion des ÖBB Rungenwagens Rnoos für den Transport 
von Holzstämmen, der ebenfalls vollständig neukonstruierte Silowagen Uacns932, 
der in der Schweiz verkehrt, oder der neue sogenannte Spitzdachwagen in langer 
Bauform für Italien.
 
Mit dem Roco Line Bettungs-Gleissystem zieht nun auch dieses bei den Modellbah-
nern oft nachgefragte Gleissystem wieder in das Modellprogramm ein. Damit lassen 
sich neue Anlagenträume erfüllen!
 
Doch zu viel wollen wir noch nicht verraten, lassen Sie sich von unseren Neuheiten 
2017 überraschen!
 
Viel Freude und schöne Stunden mit der Modelleisenbahn wünscht 

Ihr Roco Team
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Groß in Detail und Technik.
Fein detaillierte Modelle und innovative Ideen sind unser Ansporn für das schönste Hobby der Welt.
Rund 650 motivierte Mitarbeiter arbeiten Tag für Tag an unseren Produkten.

Aufwändige Vorbildrecherche und Modellauswahl

Das zeichnet uns aus:
�� ca. 600 Neuheiten im Jahr
�� 1.400 verfügbare Modelle
�� 30.000 Ersatzteile für Sie auf Lager 
�� Sichere Ersatzteilversorgung über Jahrzehnte
�� Qualitätsfertigung von Hand
�� Wir sind immer für Sie da: Hotline, E-mail, Social media 
�� Mit unserem Newsletter sind Sie immer am Laufenden

Vermessung aller Details am Original

Innovative Modellbahnlösungen

Rund 800 Konstruktionsstunden

5.000 Stunden Werkzeugbau
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Fertigung von Hand 

Dauertests für zuverlässigen Betrieb

Lupenreine Bedruckung wie beim Vorbild

Eigener Werkzeugbau in Österreich 
Große Formenvielfalt

Etwa 400 Einzelteile und  

70 Druckvorgänge pro Modell

200 Stunden Dauertests 



Zu Beginn der 1930er Jahre hatte die Deutsche Reichsbahn endlich die Ressourcen, auf der vor allem touristisch genutzten Höllentalbahn von Freiburg nach Neustadt im Schwarzwald den 
langwierigen und umständlichen Zahnradbetrieb zu beenden. Man bestellte bei Henschel in Kassel zehn Lokomotiven bei denen die Idee der Einheitslokomotive mustergültig umgesetzt 
wurde. Viele Bauteile der Baureihe 85 wurden aus dem Baukasten bereits bestehender Lokomotiven der Baureihe 44, 62 sowie weiteren Einheitslokomotiven verwendet. In die Entwicklung 
der Lokomotive flossen bereits die Erfahrungen der Baureihe 95 ein, welche in Thüringen bereits erfolgreich im Reibungsbetrieb eingesetzt wurde. In den Jahren 1932 und 1933 wurden 
die Maschinen nach Freiburg geliefert und beschleunigten den Betrieb dort erheblich. Die neuen 85er waren die längsten, schwersten und stärksten Einrahmen-Tenderloks der Deutschen 
Reichsbahn. Daher rührte wohl auch der Spitzname „Bulle“ für die Loks. Erst 1960, mit der Umstellung auf den elektrischen Betrieb auf 16 2/3 Herz, wurden die schweren 85er außer 
Dienst gestellt. Als einzige Lokomotive wurde die 85 007 fortan auf der Steilstrecke Erkrath-Hochdahl eingesetzt und erst 1966 in Konstanz als Denkmal aufgestellt. Heute befindet sich die 
Maschine als letzte erhaltene Vertreterin der Baureihe 85 in Freiburg als Denkmal aufgestellt.
 

Die 85 007 Neukonstruktion

www.roco.cc6
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�� in den AC-Ausführungen mit mfx®-kompatiblem Decoder
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�� Alle Brückenteile  
    in Kooperation mit:

Photos: Handmuster

NeukonstruktionDamp�okomotive 85 007, DB 
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dynamischer Dampf

PluX22

€ 379,00 € 509,00 € 419,00 € 509,00Art. Nr.:72270 Art. Nr.:72271 Art. Nr.:78270 Art. Nr.:78271

Art. Nr.:15013 € 23,99Art. Nr.:15012 € 21,99Art. Nr.:15011 € 129,99

Bausatz Ravenna Viadukt Brückenpfeiler Ravenna Brückenbogen Ravenna

Fein detailliert ausgeführtes Modell mit vielen separat angesetzten Steckteilen. Motor mit Schwungmasse, feine Metallradsätze. LED-Spitzenbeleuchtung mit der Fahrtrichtung wechselnd. Im Digitalbetrieb (Art. Nr..: 72271 / 78271)  
mit dynamischem Dampf aus dem Schornstein und umfangreichen Soundfunktionen.

�� Länge: 55,5 cm

�� Höhe: 22,0 cm

�� Länge: 18,4 cm
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Erstmals mit 
SoundDampftriebwagen Rh 3071, ÖBB 

Motor mit Schwungmasse, Antrieb auf zwei Achsen. LED-Spitzenbeleuchtung mit der Fahrtrichtung wechselnd.
€ 174,00

€ 244,00

Art. Nr.:73210

Art. Nr.:73211

€ 244,00Art. Nr.:79211

Der in Folge der schlechten Wirtschaftslage stark rückläu�ge Reiseverkehr führte zur Bestellung der ab 1935 an die Österreichischen Bundesbahnen gelieferten 20 Gepäcktriebwagen mit der damaligen Reihenbezeichnung 
„DT 1“. Ursprünglich für die Beförderung leichter und schneller Züge auf Hauptstrecken gedacht (Höchstgeschwindigkeit 100 km/h, bei Probefahrten bis 134 km/h), wanderten die Dampftriebwagen aber bald in den Neben-
bahndienst ab, wo das „DT“ schnell zum Spitznamen „Dorftrottel“ führte. Zehn der mittlerweile als BR 71.5 bezeichneten Lokomotiven beheimatete die Deutsche Reichsbahn in den letzten Kriegsjahren im Bw München Ost, 
wo sie auch als Heizloks in von Elloks gezogenen Fronturlauberzügen zum Einsatz kamen. Die ÖBB konnten nach dem Krieg noch 18 Dampftriebwagen als Reihe 3071 übernehmen und setzten diese vorwiegend im Großraum 
Wien vor kürzeren Personenzügen und Triebwagen-Ersatzzügen ein. Bis 1968 schieden alle 3071er aus dem Betriebsdienst aus, nur der DT 1.07 blieb erhalten und wurde 1993 im Eisenbahnmuseum Strasshof wieder be-
triebsfähig aufgearbeitet.
 
�� Gepäckraum mit Klapptür
�� Freistehende Griffstangen an den Vorbauten
�� Erstmals mit Sound (Art. Nr. 73211 und 79211)
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NEM 652
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